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El motor diésel en vehiculos de turismo ke 1]

EEEEEEEEEE

* Primera crisis del petréleo en 1973 con un aumento del precio del crudo, fuerte efecto
inflacionista y una reduccién de la actividad econémica

» Durante el afio 1975, es introducida una nueva motorizacion
gue revolucionaria el mercado: el VW Golf con motor diésel
» Sorprendi6 por su bajo consumo para su tiempo con un
valor de 4,6 L/100 km

« Los fabricantes europeos consideraron este hecho como una oportunidad para disponer de
una ventaja tecnologica a nivel mundial

« Lainyeccion directa y la sobrealimentacion se unieron por
primera vez en un motor diésel en 1989 cuando Audi presento el
primer TDI en el Salén de Frankfurt

* Incremento sustancial de las prestaciones

« Conferencia de Kioto contra el cambio climatico (diciembre de 1997)
Apuesta definitiva de la UE por el motor diésel frente al de gasolina
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Promocion del turismo diésel en Espaina

« Argumentos de venta
* Prestaciones igual que un gasolinay mayor autonomia
 Menor consumo que un gasolina (menor emisiones de CO,)
« Menor precio del gasoéleo
* Precio del vehiculo igual que un gasolina

 Efecto: Incremento sustancial de las ventas de vehiculos diésel
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Regulacion UE de emisiones en turismos

Emisiones locales
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Calidad del aire en las ciudades europeas
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Los grandes entornos urbanos tienen un problema
de calidad del aire

Fuente: El Mundo (abril 2014)

ORIGEN DE LOS CONTAMINANTES DEL AIRE

En porcentaje

Transporte no terrestre A 2 2
Transporte terrestre 11 11 :
o EE;E.EEEJJEF&EF&;E"* """ 5T ®
Comercio, hogares e instituciones 42 57
=

Energia para la industria

Usos vy procesos industriales 3 17 10
Agricultura . 15 4
Basura 1 3 4 _
Fuente: Agencia Europea
Otros 0 2 2 de Medio Ambiente

Jornada informativa aevecar



Desprestigio del diésel iﬂlﬂ
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* Incumplimiento de la calidad del aire en las ciudades
« Fundamentalmente NOx y particulas, achacable a las emisiones de vehiculos diésel antiguos

 Responsabilidades de los fabricantes
« Manipulacion fraudulenta en la homologacion de emisiones
 Dieselgate de VW en EE.UU. (sept. 2015)

* Irregularidades en los niveles de emisidén de gases contaminantes
« El gobierno aleman anuncia la existencia de irregularidades en 630.000 vehiculos
correspondientes a 22 modelos y 17 marcas (abril 2016)
* Autoridades francesas denuncian préacticas fraudulentas por parte de Renault en 15.000
vehiculos diésel (mayo 2017)
 Lapoliciaalemanaregistrala sede de Opel por un posible fraude en sus motores diésel
(15-10-2018)

« Limitacion de circulaciéon en ciudades
» Plan A de calidad del aire de Madrid y Cambio climético
* Vehiculos sin distintivo DGT (GNA Euro 1, 2 anterior a 2000/01, GO Euro 1,2,3 anterior a
2005/06)
« En 2020 no pueden aparcar en zona SER
« En 2025 no pueden circular en el municipio de Madrid
« Francfort
 Desde febrero 2019 solo se permitira diésel Euro 5y 6 y gasolina a partir de Euro 3
* Desde septiembre 2019 solo se permitira diésel Euro 6
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Nuevo procedimiento de medida de emisiones:

World Light Vehicle Test Procedure m

 Laevolucion de los regulaciones con nuevos ciclos y con las nuevas medidas en trafico real
(RDE), avala lareduccion de impacto ambiental de los nuevos vehiculos

 Entrada en vigor escalonada
« De septiembre 2017 a enero 2021
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Sistema postratamiento diésel actual
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Tratamiento posterior de los gases de escape

> 1.- Catalizador de oxidacion
> 2.- Filtro de particulas

> 3.- Catalizador SCR: sistema Denoxtronic

/ AdBlue- @
Dosing Module

OXI-cat

* El catalizador SCR requiere como reactivo una solucion acuosa de urea (AdBlue)

11
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Coste acumulado de Ila tecnologia aplicada
para el control de las emisiones locales

Coste tecnologia control emisiones ($)

2.500

2.000

1.500

1.000 -

i.xﬁ.—q

Sonda Lambda

500 -

Regeneration (rich)

LNT: Lean NOX

=

SCR: Selective Catalytic
Reduction

ESPANOLA DE ES DE

=—0tto
--Diesel

Trap

4

Filtro de
particulas

N ,\, ,,)' L -:s
l@;‘_‘

b
Sistema inyeccion

B

Catalizador
oxidacion

x 33

Catal'izador<trivalente S * ""':‘7]\ %2
; ;
Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 Euro 7
1992 1996 2000 2005 2009 2014 2020

Jornada informativa aevecar

Fuente: ICCT (2012)

12


https://www.google.es/url?q=http://www.dep.state.pa.us/dep/deputate/airwaste/aq/cars/retrofit_green.htm&sa=U&ei=WmYhU5n0A9Ko0AWfpICAAw&ved=0CIkBEPUBMC4&sig2=VKM-64werd7Wn2_vmMnVzQ&usg=AFQjCNHMbqjwoCLuLidG2YATJjVUNFKSqQ
https://www.google.es/url?q=http://www.catalysts.basf.com/p02/USWeb-Internet/catalysts/en/content/microsites/catalysts/prods-inds/mobile-emissions/lnt&sa=U&ei=WGghU6ifC4bI0wWgy4GYBg&ved=0CEMQ9QEwCzgU&sig2=S_djPDHzPJbkUv-TwTh2pA&usg=AFQjCNHs9b_JlERPXZCiNg3xDn-K83b8Qg
https://www.google.es/url?q=http://automotrizenvideo.com/funcionamiento-basico-del-sistema-common-rail-articulo/&sa=U&ei=a2ohU_n9EYic0QW0r4HwDg&ved=0CDEQ9QEwAg&sig2=QmxSzFcPCy2s5uIQx-pejQ&usg=AFQjCNEXxQuQIxBkADF5bPpYwK5UXkaWMA
http://www.aad.sk/images/articles/Tatra_SCR_Bosch.jpg

Indice

Emisiones de gases de efecto invernadero

S T o A

Jornada informativa aevecar

13



Estrategia de descarbonizacion
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Regulacion UE de emisiones de CO, en

turismos

EEEEEEEEEE

 Valores medios objetivo
« 2015: 130 g CO,/km
« 2020: 959 CO,/km

* Multas por superacion de las emisiones
» Valores claramente disuasorios
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Emisiones CO, en vehiculos ligeros e 1]
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Turismos matriculados en 2016

Relacion peso / emisiones CO2
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Regulacion futura UE de emisiones de asan

CcO, en turismos = e

« El transporte tiene que incrementar su aportacion en la reduccion de CO, porque,
mientras que entre 1990 y 2017 las emisiones en conjunto en el continente han bajado
un 22 %, las del transporte terrestre han subido un 20 % en este periodo (Arias
Carete, Comisario Europeo de Accién por el Clima y Energia, oct. 2018)

* Propuesta de la Comision Europea de una reduccion de emisiones de CO, del 15 % en
2025 y del 30 % en 2030 en base a las emisiones establecidas en 2021 (nov. 2017)
- Estos objetivos se estan negociando ahora con el Parlamento Europeo y el
Consejo de la Union Europea
* Los Estados miembros de la UE han propuesto una reduccion del 15 % en
2025y del 35 % en 2030 en base a las emisiones establecidas en 2021 (oct.
2018)

» [Estas condiciones requieren un elevado grado de electrificacion (eléctrico puro e
hibrido enchufable)

I
. . 17
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El motor diésel en el futuro m
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« El nuevo procedimiento de homologaciéon WLTP encarece el motor
diésel (catalizador SCR/urea), impidiendo esta estrategia en los
segmentos pequeiios y medianos

 Este segmento es el principal en ventas en Espafa

Venta coches en Espaiia en el primer trimestre de 2018

Precio vehiculo Unidades Cuota
) (€) (n2) (%o} _

<10.000 55.650 16,6
10.000 — 15.000 118.955 35,6 - 745 %
15.000 — 20.000 74.506 22,3
) ] 20.000 — 25.000 42.837 12,8
Precio medio 17.251 € —
25.000 — 30.000 19.163 5,7
30.000 — 40.000 14.214 a,3
40.000 — 60.000 6.900 21 Fuente: El Mundo segun datos de la
Agencia Tributaria
) > 60.000 2.181 0,7

. . 18
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Avisos de fabricantes o
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VW abandona la motorizacion diésel en el segmento pequefio

(www.motorl.com, febrero 2017)

» El proyecto para 2018 de sustitucion del actual motor 1.6 TDI en el Polo
por uno de 1.5 litros queda detenido en favor de una hibridacién suave
con motor de gasolina

« El extracoste del sistema de postratamiento imposibilita la tecnologia
diesel

Seat se prepara para abandonar el diésel (Expansidon, marzo 2017)

« “Es un tema de costes". Asi de tajante se ha mostrado Luca de Meo,
presidente ejecutivo de Seat. "Si la normativa de emisiones sigue tan
restrictiva, los coches pequefios con motor diésel no seran rentables"

. . 19
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Efecto sobre las emisiones de CO,
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- Europa

 Lacaidadel diésel y el auge de los SUV (todocaminos) provoca la primera alza de
emisiones de CO, de los coches en 10 afios

El mercado automovilistico europeo, por emisiones contaminantes

Clasificacion de las 20 primeras marcas por media de emisiones de CO, A Sube de posicién ¥ Baja de posiciSn = Semantiene = Media de emisiones de CO,
en Europa En g/km
Puesto I Puesto Puesto (NG Puesto 159,1
2017 2017 2016 Variacién 2016 2017 2017 2016 Variacion 2016 | 160
N TOYOTA | 1012 | 1039 mm 2,7 A 3 | Volkswagen 1196 | 1176 m 20 = 1
— 150
, PEUGEOT 1045 1018 m 27 v ! @ KIA 1200 1246 | 46 A 16
B A cirroen | 1055 | 1033 m 22V 2 b 1208 1201 I 07 |V 12 | 0
© & RENAULT 1066 105,5 B +11 = 4 S BMwW @ 121,8 123,1 ] 1,3 A 15 140,3
N $ suzuki | 1149 | 1187 EE @ 38 A - | HYUNDAI (5 1220 1248  EE 28 A 18 10
i 1156 1160 04 A 8 : 1234 1224 +1,0 ¥ 14
D FIRT I OPEL (= n i 12688, 118.1
| @.MSSAN 115,9 114,9 B +10 V¥ 6 8 Auodr T 124,3 124,7 | 04 = 17
. 1178
3 ®§KDDA 1159 1118 B 41 ¥ 5 N voLwvo @ 1243 1216 O 27 ¥ 13 | 4 |
2 DACIA 1169 1176 1 0,7 A 10 ) Mercedes-Benz gj\j 129,1 127,5 B +16 = 19 =
N E sSEAT 1181 1158 m 23V 7 ) mazona @ 1312 1277 35 = 20 | 0
2007 2010 2013 2017
Fuento: Jata BELHN TRINCATCO { CINCO DEAS.

Fuente: Cinco dias (3 abril 2018)
 Espafia (datos consultora MSI)

* Descenso continuado desde 2004 con 155 g/km hasta 2016 con 115 g/km
« 2017:116 g/km
* Periodo enero-septiembre 2018: 117 g/km

. . 22
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Reflexiones finales m
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 El motor diésel puede ser tan limpio como el de gasolina si se le
equipa de un sistema de postratamiento muy eficiente y costoso

 El sector de automocion necesita el motor diésel de ultima generacion
para alcanzar los objetivos climaticos a medio plazo

e Por untemade costes el motor diésel se utilizara fundamentalmente
en el segmento de alta gama de forma individual o incluso
conjuntamente con hibridacion enchufable

« Enlos segmentos pequeiio y mediano, en los que el coste debe ser
contenido, destacaran las motorizaciones de gasolina con inyeccién
directa e hibridacion convencional

- . 24
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