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EL TRANSPORTE EN LAS POLITICAS DE ENERGIAY CLIMA DE LA UE

ASOCIACION ESPANOLA DE
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PETROLIFEROS
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For each EU Member State the share

of renewable energy consumed in transport must
be at least 10 % by 2020.
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LA NUEVA POLITICA EUROPEA DE MOVILIDAD BAJA EN EMISIONES e

Eficiencia energética de los vehiculos

* Nuevos estandares de eficiencia (CO,/km) de vehiculos ligeros
e Estandares para vehiculos pesados

Gestion de la demanda

e Planificacion y gestion de las infraestructuras
e Soluciones digitales de movilidad
e Concienciacion de un uso eficiente de la movilidad

Energia en el transporte

e Electrificacion del transporte
e Biocombustibles avanzados y combustibles sintéticos
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APORTACION DEL TRANSPORTE A LA REDUCCION DE EMISIONES D R

CO, EN ESPANA

El tamanio del circulo refleja
el ahorro anual de
emisiones de CO2, teniendo
en cuenta la implementacion
de las medidas en 2030
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Ahorro unitario, €/afio (transporte particular y pasajeros: pas-km, mercancias: ton-km)
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Coste/ahorro relativo de implementacion de las medidas analizadas
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Fuente: KPMG “Perspectiva para la reducciéon de emisiones de CO2 en Espana a 2030. El papel de los productos petroliferos”
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MARCO PARA LA VALORACION DE ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS EN
EL TRANSPORTE

oooooooooooo
EEEEEEEEEEE

Proporcionalidad
Factibilidad técnica
Viabilidad econdmica

Neutralidad tecnologica y

fiscal

POLITICAS COSTE-EFICIENTES
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